Emajée Joeriigi sildumis-randumisalad

Sissejuhatus

Emajoe joeriigi teljeks olev Peipsi jérve vesikonda kuuluv Emajogi on 100 km pikkune,

joe laius tilemjooksul on 35 m ja suudmes 145 m. Emajde siigavus on iilemjooksul enamasti
2-3 m , keskjooksul kuni 5m ja alamjooksul kuni 10 m

Sangi kalde suurus on viga oluline tegur joe hiidroloogilise reziimi kujundamisel, sest sellest
oleneb kdige enam vee voolukiirus. Viimane omakorda mdjutab tugevasti tahkete holjeainete
sisaldust vees, pohjasetete tiilipi, samuti joe vee ldbivooluaega.

Joe ldhte ja suudme veetaseme korguste vahet nimetatakse languseks ning veetaseme
korguste vahet mingil joeldigul languks. Languse jaotumus joe eri ldikudel kujundab joe
pikiprofiili.Jogede pikiprofiil kujuneb pika aja viltel ning paljude tegurite (ala geoloogiline
ehitus, pinnamood, tektoonika, kliima, taimkate, hiidroloogiline reziim jt.) koosmdjul.
Emajogi on Eesti kdige vdiksema langusega jogi keskmine lang on 3,6m — 0,04m/km.
Emajode lang on suurem iilem- ja keskjooksul (2,9m e. 0,05 m/km) ning vdiksem alamjooksul
(Tartust suudmeni 0,8m e. 0,02 m/km). Séngi pinnaseomadused ja langust tingitud
voolukiirused on pdhjustanud Emajde lilem- ja keskjooksu tugeva meandreerumise, mille
tulemusel on kujunenud arvukalt vanajogesid.

Veerohkuselt on Emajogi Narva joe jéarel Eestis teine, aasta keskmine vooluhulk on 60-75
m/sek, minimaalne on 5-10 m/sek ja maksimaalne on 350-450 m/sek.

Emajde hiidroloogiline reziim moodustub reast iseloomulikest faasidest. Neid faase
madravaks pohiteguriks on veetaseme kdikumine. Veetaseme korgust mojutavad

joesdngi muutumine erosiooni tagajirjel, setete kogunemine joepdhja, ajutiste paisude
tekkimine (jda vdi taimestiku kogunemise tagajérjel), tuule toimel esinev vee tdus vai langus
joeldhtes ja -suudmes.Kuid need on koik teisejirgulised pdhjused.Peamiseks pohjuseks on
joe veerohkuse muutumine, mis oleneb vahetult sesoonsetest klimaatilistest muutustest.
Vordlemisi suurt veetdusu, mis on pdhjustatud vihmadest, lume sulamisest talvel nimetatakse
korgveeks (tulvaks). Igaaastast iihel ja samal aastaajal esinevat suurt veetaseme tousu
(tingitud kevadisest lumesulamisest) nimetatakse suurveeks. Perioodi mil jogi toitub
peamiselt pdhjaveest ja pindmine juurdevool on minimaalne (Emajodel august-september ja
jaanuar-veebruar) nimetatakse madalveeks.

Emajde veetaseme reziimi iseloomustavad ulatuslikud aastaajalised ja ebaregulaarsed
kodikumised. Veetaseme kdikumise maksimaalne amplituud Emajoes on 4,2 m. ja oleneb
peamiselt sademetest (kevadisest lumesulamisest ja sademete jaotumisest)

Emajodele on iildiselt iseloomulik neli hiidroloogilist perioodi: talvine madalveeseis, kevadine
lumesulamisest pdhjustatud suurvesi, suvine madalveeseis, siigisene vihmadest tingitud
korgvesi (tulv) ja talvine madalveeseis.

Navigatsioonitingimused

Laevasoditu Emajoel mojutavad kdige rohkem kevadine suurvesi ja suvine madalveeseis.
Vottes aluseks Sisevete bliroo Emajde uurimused aastatel 1923-1935 ndeme, et aastaid
tagasi tehtud jireldused laevasdidu kohta Emajoel on kehtivad ka tdnapéeval.
Laevasdidule Emajoe iilem- ja keskjooksul on suurimaks takistuseks véikesed siigavused
madalvee ajal iiksikutes kohtades, nagu liivamadalikud Rannu-Jdesuus; iiksikud kivid Reku
ja Janese kortsi juures; jarsud kddnakud; sillad.



Madalaim veetase on keskmisest navigatsioonitasemest Rannu-Jdesuus umbes 1,2m Tartus
1,1m ja Praagal 0,7 meetri vorra madalamad. Joe keskmiseks madalaimaks veetaseme
erinevuseks keskmisest navigatsioonitasemest kogu joe ulatuses voib votta 1,0 m

Vottes laevatee laiuseks 16 meetrit, siis veetaseme abs. min. korral on laevatee laiusel
viiksemad sligavused :Rannu-Joesuu muulide vahel 0,4m ; Rannu-Joesuus 1,50m; Pedja
suudmest kuni Elva joe suudmeni 2,20m; Elva joe suudmest Laeva joeni 2,80m; Laeva joe
suudmest Amme joe suudmeni 1,60m ja Amme joe suudmest Tartuni 2,70m.

Emajoe ristprofiilid on tildiselt paraboolitaolised. Pikiprofiil on vélja arenenud ja ldheneb
nn. tasakaaluprofiilile, kuna toimub ainult kiiljeerosioon ja pdhjaerosioon puudub.
Viljaarenenud pikiprofiili tdttu puuduvad Emajoel raindavad litvamadalikud, kuna suurem
osa kaldaerosiooni uuristavast materjalist kuhjub vastaskaldal (Palupdhja).

Vottes navigatsioonilise keskmise veetaseme korral paraboolitaolise ristprofiili keskmiseks
stigavuseks 2/3 antud profiili suurimast siigavusest saame: Rannu-Jdesuu profiili
laiuseks33,0m k.siig.1,8 m; Rannu-Joesuust Pedjani laiuseks 32,0 m k.siig 1,85m; Pedjast
Elva joe suudmeni laiuseks 31,0m k.slig 2,4m; Elva joe suudmest Laeva joeni laiuseks
35,0m k/siig 2,5m; Laeva joe suudmest Amme joe suudmeni laiuseks 33,0m k/siig 2,50 ;
Amme joe suudmest Tartuni laiuseks 35,0m k.siig.2,1m.

Ulaltoodud liihikirjeldusest nihtub, et Emajde iilem- ja keskjooks on viikese langu ja
plisivate siigavustega ja tasakaaluprofiililihedase pikiprofiiliga jogi, kus laevatee laius
keskmise navigatsioonilise veetaseme korral on 32-35m, ning madalvee perioodil 17-
20m,vilja arvatud Voidu silla ja Kaarsilla all.Véidu silla all on madalveeperioodil laevatee
laius 13,0m ja Kaarsilla all ainult 7,0 m.

Emajde alamjooksul Tartust Peipsini olulisi laevasdidu takistusi ei ole. Keskmise
navigatsioonilise taseme korral on laevatee vdiksem garanteeritud siigavus ja laius vastavalt
3,5m ja 50 m.Absoluuutse miinimumtaseme puhul on laevatee viikseim siigavus ja laius
vastavalt 2,5m ja 40m.Olulisemaks laevasditu takistavaks teguriks kui laevatee laius ja
stigavus on alamjooksul joe looklevus. Emajoel Tartust Peipsini on keskmine lookeraadius
201,0m ja vidikseim 46,0 m.

Jargnevalt vaatleme korgveeperioodil laevasditu mojutavaid tegureid .Peamiseks laevasdidu
takistuseks Emajoel on sildade véikesed avad ja viikesed kandeosade korgused veetasemest.
Emajoe sildade kandeosade korgused keskmisest navigatsioonilisest veetasemest on
jargmised:

Sild Kandeosa korgus k.nav. tasemest m  Laevatee laius k.nav. m

1. Rannu-Joesuu 4,90 m 20 (16)
2. Kirevere 6,50 m 20

3. Janese 5,39 m 10 (7)
4, Kroonuaia 5,78 m 16

5. Vabaduse 5,78 m 10 (7)
6.  Kaarsild 5,58 m 11 (7)
7.  Vdidu 5,83 m 16 (13)
9. Turu 7,10 m 12

10.  Sopruse 10,43 m 23

11.  Luunja 10,18 m 20

( )- sillaavamadalveeperioodil
Keskmisest navigatsioonilisest veetasemest 1.0 m korgema veetaseme korral, mis voib kesta
keskmiselt 30% navigatsiooniperioodist, viheneb sillaava kdrgus 1m vorra, seega peaksid



tulevased reederid, kellel on kavas avada laevaliinid Tartust Vortsjdrvele arvestama, et laecva
maksimumkorguseks veeliinist saab olla 3,70 m.

Vaatleme laeva modtmetega 30x5x3,8 m ja siivisega 0,8 m. Toodud modtmetega alus eeldab
jargmisi tehnilisi tingimusi :

1. Laevatee laius joes 16 m; sildade all 20 m;

2. Laevatee koverusraadius 30x6 = 180 m (min. kdverusraadius30x3 =90 m.);

3. Laevatee minimaalne stigavus 1,0m ;

Ulaltoodust nihtub, et laeva mddtmetega 30x5x3,8x0,8 m saab kasutada Emajoel Tartust
Rannu-Jdesuuni, kuid véljumist Vartsjarvele takistab madalveeperioodil véike siigavus
Rannu-Jéesuu muulide vahel.

Peale eespoolkirjeldatud laevasdidu takistuste on tdsisemaks takistuseks (nagu ka 70 aastat

tagasi) sildumisalade tdielik puudumine.Laevad peatuvad, Tartu vilja arvatud, otsekohe
loomuliku kalda all (‘ins. August Vellner Sisevete Uurimise AASTARAAMAT 1933-1935).

Sildumis- ja randumisalad.

Lihtudes eespooltoodud navigatsioonitingimuste liihikirjeldusest voib jareldada, et suurimaks
laevasoditu ja seega ka veeturismi takistavaks teguriks on sildumis- ja randumisalade
puudumine Emajdel.

Vottes aluseks meresdiduohutuse seaduse, sadamaseaduse ja neid seadusi detailiseerivad
Majandus ja Kommunikatsiooniministri médrused jaotuvad sildumis- ja randumisalad
jargmiselt:

Lauter on looduslikult sobiv randumiskoht paatidele, kus neid on vdimalik kinnitada ja
vajadusel kuivale tdommata. Lautrid ei kuulu sadamate registrisse kandmisele.

Paadisadam on paatide ja teiste rannasoidus sOitvate vdikelaevade teenindamiseks
kohandatud véikesadam.

Kiilalissadam on viikelaevadele ehitatud suurema teenuste mahu ja kvaliteediga kiimne voi
enama sildumiskohaga sadam.

Kiilaliskai v6i kiilalissild on kaubandusliku meresdidu iilesannetega sadamasse
harrastusmeresditjate viikelaevade vastuvotuks, teenindamiseks ja seismiseks rajatud kai, sild
vOi ujuvplatvorm

Sadam on laevanduslikuks ja kaubanduslikuks tegevuseks, laevaremondiks voi
harrastuslikuks laevasdiduks voi muuks merendusalaseks tegevuseks kohandatud

piiritletud alal asuv hoonete ja rajatiste kompleks koos selle juurde kuuluva akvatooriumiga
Sadamaala on sadama funktsionaalseks tegevuseks kasutatav maa ja akvatoorium koos sinna
juurde kuuluvate kaide, lainemurdjate, kaldatammide, sadama piiridesse jddvate sisse- ja
viljasdiduteedega, mida kasutatakse lacvade ja kauba toGtlemiseks, reisijate teenindamiseks
ning muuks laevaliiklusega seotud tegevuseks.

Ohutu laevasdidu kindlustamiseks Emajdel , tuginedes iilaltoodud sadamate
klassifikatsioonile on otstarbekas projekteerida ja taastada traditsioonilised sildumis-
randumisalad jargmiselt:

Rannu-Jdesuus — kiilalissadam parima asukohaga ( vee- ja maantee ristumiskohas) sadam.
Palupohjas — lauter voi paadisadam

Rekul — lauter ja praam

Kireveres — paadisadam voi kiilalissadam

Kvissentalis — kiilalissadam

Atlantise esine — paadisadam



Tartu Sadamas - reisisadam

Ropka Sadamas — sadam ja kiilaliskai
Kabina s- paadisadam

Kavastus — paadisadam vo kiilalissadam
Kantsis - paadisadam

Praagal — sadam voi kiilalissadam

Navigatsioonimérgistus

Navigatsioonimirgistuse kavandamisel ldhtutakse ohutu meresdidu tildtunnustatud
pohimdtetest ja tavadest ning Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni(IMO),Rahvusvahelise
Meremaérkide ja Tuletornide Administratsioonide Liidu (IALA) ja teiste padevate
rahvusvaheliste organisatsioonide ndutest ja soovitustest.

Navigatsioonimargistus jaguneb piisimdrgistuseks, mis koosneb statsionaarsetest rajatistest
(tuletornid, tulepaagid ja paevamargid) ja ujuvmdrgistuseks, mis paigaldatakse veeteedele
navigatsiooniohtude tdhistamiseks (tulepoid,poid ja toodrid).

Navigatsiooniméarkidele esitatavatest nduetest lahtuvalt jaguneb navigatsioonimargistus
reglementeeritud ja reglementeerimata navigatsioonimérgistuseks.

Reglementeeritud navigatsioonimirgistuse hulka kuuluvad iildkasutatavate veeteede,
kaubandusliku meresoidu iilesannetega sadamate ja kiilalissadamate ning nende sisse-
soiduteede navigatsioonimdrgistus. Reglementeeritud navigatsioonimirgistuse kohta
koostatakse navigatsioonimérgistuse ja selle rekonstrueerimise projektid.
Reglementeerimata navigatsioonimiirgistuse hulka kuuluvad harrastusmeresditjatele
teenuseid osutavate paadisadamate ja lautrite navigatsioonimargid.Reglementeerimata
navigatsioonimargistus ei tohi eksitada ega héirida liiklust tildkasutatavatel veeteedel.
Reglementeerimata navigatsioonimargistuse rajamine voi paigaldamine tuleb kooskolastada
Veeteede Ametiga ja vajadusel on viimasel digus teha ettekirjutusi navigatsioonimarkide
oluliste tunnuste ja tehniliste néitajate muutmiseks.

Ulkasutatavate veeteede navigatsioonimérgistuse kavandamise, rajamise , rekonstrueerimise,
paigaldamise ja hooldamise eest vastutab Veeteede Amet. Sadama ning selle sissesdidutee
navigatsioonimérgistuse rajamise vOi rekonstrueerimise, paigaldamise ja hooldamise
korraldamine on sadama valdaja kohustus.Sadama valdaja peab navigatsioonimérgistuse
rajamise vO0i rekonstrueerimise kooskdlastama Veeteede Ametiga, esitades selleks vastava
taotluse ja projekti.

Navigatsioonimérgistuse projektile esitatud nduded on toodud Majandus- ja
Kommunikatsiooniministri 02.12.02.a mééruses nr 18.

Kuna Emajde Joeriigi kdige olulisemaks osaks on perspektiivne rahvusvaheline veetee, mis
tthendab Vortsjérve ja Peipsi jdrve ning mille keskuseks on Tartu linn, siis tuleb esma-
jérjekorras vilja arendada:

- Rannu-jdesuus kiilalissadam;

- Tartus rahvusvaheline reisisadam

- Tartus Ropkas kaubandusliku meresdidu {ilesannetega sadam ja kiilaliskai
- Praagal sadam ja kiilaliskai



Selleks, et kindlustada ohutu laevaliiklus kogu laevatee ulatuses ja taastada ning vélja
arendada eespooltoodud traditsioonilised sildumis-randumisalad on vaja:

- Teostada hiidrograafiline moddistamine Emajoe iilemjooksul (Tartust Vortsjarveni)
- Teostada hiidrograafiline moddistamine Vortsjérvel;
- Koostada Emajde lilemjooksu ja Vortsjdrve navigatsioonimargistuse rekonstrueerimise
projekt ;
- Koostada laevatee siivendamise projektid ja stivendada :
Rannu-Joesuu muulidevaheline liivamadalik;
Rekul;
Janese silla sillaava;
Vabadussilla sillaava;
Kaarsilla sillaava
- Koostada Palupohja kaldakindlustuse projekt
- Rekonstrueerida Vortsjirve liitsihimérgid

Ulalkavandatud td6de ja tegemiste realiseerumine vdimaldab, tagada ohutu laevasdidu
Emajdel ja avab rohelise tee puhkemajanduse ja veeturismi arenguks selles regioonis.

Eino Martihhin
Tel.: 07 302600; 050 43867
e-post: eino.martihhin@vta.ee
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